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Verfahren \ind Vorrichtung zum Umbaumen einer Fadenschar 

Die Erf indung betrif ft ein Verfahren zum Umbaumen einer Fadenschar 
gemass dem Oberbegriff von Anspruch 1. Bei sinem derartigen Verfah- 
ren werden die vorgangig sektionenweise auf die Schartrommel aufge- 
wickelten Scharbander zur Herstellung der Webkette gemeinsam auf den 
Kettbaum aufgewickelt . Dies ist bei der Konusscharmaschine nur mit 
einer achsparallelen Relatiwerschiebung zwischen Schartrommel und 
Kettbaum mdglich, weil sich die Relativlage des Fadenverbandes mit 
abnehmendem Wickeldurchmesser verandert. 
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Ein gattungsmassig vergleichbares Umbaumverfahren ist beipielsweise 
durch die DE 43 04 955 bekannt geworden. Ersichtlicherweise muss 
beim Umbaumen eine bestimmte Fadenzugkraft auf rechterhalten werden, 
um Verwerfungen der Faden auf dem Kettbaum zu verhindern. Je nach 
Materialeigenschaft der zu verarbeitenden Einzelfaden erreicht diese 
Zugkraft derart hohe Werte, dass das Eigengewicht der Maschinen 
nicht mehr geniigt, um diese auf dem Boden zu halten. Das durch die 
Fadenzugkraft bewirkte Kippmoment kann dabei ausreichen, um bei- 
spielsweise die Konusscharmaschine einseitig aus der Schienenlage- 
rung herauszuheben. Um dies zu vermeiden wurde bisher das Schartrom- 
melgestell mit Gewichten beispielsweise in der Form von Stahlplatten 
belastet . 


Die zusatzliche Gewichtsbelastung verursacht einerseits erhebliche 
Materialkosten, und sie erhSht die Massentragheit der zu verschie- 
benden Maschine. Ausserdem ware es wtinschenswert, eine bestimmte Ma- 
schine Uber ein breites Zugkraft spektrum zu betreiben, ohne dass 
deswegen zusatzliche Massnahmen erforderlich sind. 

Es ist daher eine Aufgabe der Erf indung, ein Verfahren der eingangs 
genannten Art zu schaffen, mit dessen Hilfe beim Umbaumen hohe Fa- 
denzugkrafte gefahren werden kSnnen, ohne dass die Gefahr eines Kip- 
pens der Maschine besteht bzw. ohne dass diese mit zusatzlichen Ge- 
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wichten belastet werden muss, Diese Aufgabe wird erf indungsgemass 
mit einem Verfahren gelost, das die Merkmale im Anspruch 1 aufweist. 

Die gegenseitige Abstutzung der beiden Maschinen verursacht kon- 
struktiv nur einen geringen Mehraufwand, erlaubt jedoch bei geeigne- 
ter Anordnung den Einsatz sehr hoher Zugkrafte, ohne dass die Lage- 
rung der Maschinen kraf tmassig beeinflusst wird. In der Regei wird 
dabei das Schargestell relativ zum f eststehenden Baumgestell auf 
Schienen verschoben # und es ist ausserdem vorteilhaft, wenn die Ab- 
stutzung vorzugsweise etwa auf der horizontalen Ebene der Schartrom- 
melachse oder dartiber erfolgt. Selbstverstandlich ware es in be- 
stimmten Fallen auch denkbar, das Baumgestell relativ zum Sch^rge- 
stell zu verschieben. 

Ein zus&tzlicher Vorteil kann tiber die Abstutzung erreicht werden, 
wenn sie tiber eine Kraf tmesseinrichtung erfolgt, die ein der Zug- 
kraft in der Fadenschar entsprechendes Messsignal erzeugt und wenn 
die Bremskraft an der Schartrommel vorzugsweise mit Hilfe des Mesa- 
signals geregelt wird. Bei konventionellen Vorrichtungen wird zur 
Zugkraf tmessung eine Messwalze eingesetzt, welche von der Fadenschar 
teilweise umschlungen wird. Je nach Laufwinkel der Fadenschar ist 
der wirksame Umschlingungswinkel jedoch variabel . Ueber die Kraft- 
messeinrichtung an der Abstutzung wird eine umschlingungsf reie und 
wenig massentr^gheitsbehaf tete Kraftmessung zur Kettzugregelung mog- 
lich. 

Vorteilhaft erfolgt das Umbaumen von der Scheitellinie der Schar- 
trommel zur Scheitellinie des Kettbaums, ohne Umlenkwalze. Diese Art 
des Umbaumens setzt allerdings voraus, dass die einzelnen Scharband- 
sektionen tiber die Fusslinie der Schartrommel aufgewickelt werden. 
Durch das Weglassen der Umlenkwalze kann eine weitere Storgrdsse be- 
seitigt werden, welche die Qualitat des Kettbaums beeinflussen k6nn- 
te . 

Mit sehr hohen Bandzugkraf ten kann gearbeitet werden, wenn das Brem- 
sen der Schartrommel mit wenigstens zwei, vorzugsweise mit wenig- 
stens vier Bremsscheiben erfolgt, von denen jede mit wenigstens zwei 
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Bremszangen besttickt ist und wenn die Breraszangen in Abhangigkeit 
von der erforderlichen Bremsleistung nacheinander sequentiell akti- 
viert oder deaktiviert werden. Im hohen Lastbereich verteilen sich 
dabei die Bremskrafte auf alle aktiven Bremsscheiben, womit ausser- 
dem die Lebensdauer der Scheiben verlangert wird. 

Die Erfindung betrifft auch eine Vorrichtung zum Umbaumen einer Fa- 
denschar, welche die Merkmale im Anspruch 6 aufweist. Die Absttitzung 
erfolgt dabei vorteilhaft an wenigstens zwei vorzugsweise mit walz- 
lagern versehenen Abstiitzlagern. Auf diese Weise wird die Reibung so 
gering wie moglich gehalten. In bestimmten Anwendungsf alien ware al- 
lerdings auch der Einsatz von Gleitlagern denkbar. 

Eine besonders vorteilhafte Absttitzung ergibt sich, wenn die Distanz 
zwischen den wenigstens zwei Abstiitzlagern gleich gross oder grbsser 
ist als die maximale Nutzbreite (zylindrischer plus konischer Ab- 
schnitt) der Schartrommel . Auf diese Weise werden unerwtinschte Zu- 
satzkrafte zuveriassig vermieden. 

Die Absttitzlager konnen mit einer Kraf tmesseinrichtung zum Messen 
der einer bestimmten Druckkraft entsprechenden Zugkraft in der Fa- 
denschar versehen sein. Auf Druck reagierende Kraf tmesssensoren ste- 
hen fur unterschiedliche Messbereiche standardmassig zur VerfUgung. 
Die Kraf tmesseinrichtung steht vorzugsweise in Wirkverbindung mit 
der Br ems vorrichtung an der Schartrommel, um die Zugkraft in der Fa- 
denschar zu regeln. Denkbar ware aber auch eine blosse Messung und 
Aufzeichnung der Zugkrafte, um fur jeden Kettbaum ein Protokoll tiber 
seinen Zustand erstellen zu k6nnen. 

Die AbstUtzung an dem auf Schienen gelagerten Schartrommelgestell 
erfolgt vorteilhaft etwa auf der horizontalen Ebene der Schartromme- 
lachse oder daruber. Dabei entsteht ein besonders vorteilhaftes 
Krafteparallelogramm. 

Die Abstiitzung kann ausserdem mit einer Notstoppvorrichtung zum Un- 
terbrechen der Relatiwerschiebung zwischen Schargestell und Baumge- 
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stell beim Ueberschreiten eines vorbestitranten Widerstandes versehen 
sein. 

Eine weitere Sicherheitsmassnahme besteht darin, dass die Abstiitzung 
an wenigstens zwei Abstiitzlagern erfolgt, welche als Schranken zum 
Absperren des Zwischenraums zwischen BSumgestell und Schargestell 
ausgebildet sind. Die Absttitzlager verhindern auf diese Weise den 
Zutritt zum Zwischenraum. 

Damit uberhaupt Oberdurchschnittlich hohe Fadenzugkraf te bzw. Wik- 
kelleistungen gefahren werden kdnnen, ist es zweckm&ssig, wenn die 
Bremsvorrichtung an der S char trommel wenigstens vier Bremsscheiben 
aufweist, von denen jede mit wenigstens zwei Bremszangen versehen 
ist, Zwar konnte eine hdhere Bremskraft auch uber eine Durchmesser- 
vergrOsserung der bestehenden Bremsscheiben erreicht werden. Eine 
derartige Vergrdsserung ist aus Platzgriinden aber nicht beliebig 
moglich. Die Anordnung zusatzlicher Bremsscheiben konnte je nach An- 
wendungsfall auch an konventionellen Vorrichtungen zum Umbaumen ei- 
ner Fadenschar vorteilhaft sein, 

Besonders zweckm^ssig ist es, wenn auf jeder Seite der Sch&rtrommel 
je zwei Bremsscheiben angeordnet sind und wenn jeweils die Susseren 
Bremsscheiben von der Aussenseite her lGsbar auf der SchSrtromme- 
lachse befestigt sind. Diese Konstruktion erlaubt es, eine bestehen- 
de Scharmaschine nachtraglich fur den Einsatz mit hoheren Kettzug- 
krMften auf zurttsten. 

Es ist zudem zweckmassig, wenn die Bremszangen an der Bremsscheibe 
einander vorzugsweise diametral gegentiberliegen und wenn die 
Bremszangenpaare benachbarter Bremsscheiben winkelmassig versetzt 
zueinander angeordnet sind. Dies ergibt eine sehr geringe Baubreite 
und eine gute Zug&nglichkeit der Bremszangen. 

Weitere Vorteile und Einzelmerkmale der Erfindung ergeben sich aus 
der nachf olgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels und aus 
den Zeichnungen. Es zeigen: 
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Figur 1 eine Draufsicht auf eine erf indungsgemasse Vorrichtung in 
stark schematisierter Darstellung, 


Figur 2 eine Seitenansicht der Vorrichtung gem£ss Figur 1, 

Figur 3 eine S e i t enans i c-h t eines Abstutziagers zwischen Scharge- 
st ell und Baumgestell, 


Figur 4 eine Draufsicht auf das Absttitzlager gem&ss Figur 3, 

Figur 5 eine Ansicht der Bremsvorrichtung in Richtung der Sch&r 
trommelachse gesehen, und 

Figur 6 eine Draufsicht auf eine Bremsvorrichtung auf einer Seite 
der Schartrortimel. 

Wie aus den Figuren 1 und 2 ersichtlich ist, besteht die Vorrichtung 
zum Umbaumen im wesentlichen aus einer KonusschSrmaschine 1 und ei- 
ner Baummaschine 2. Die Konusscharmaschine verftigt uber eine Schar- 
trontmel 5, die einen Konusabschnitt 19 aufweist und die in einem 
Schargestell 4 drehbar gelagert ist. Das Schargestell 4 ist auf dem 
Fundament 30 auf Schienen 8 gelagert und kann in Richtung B der 
Schartrommelachse 9 verschoben werden. 


Ueber den Scharsupport 18 wurden vorg&ngig auf bekannte Weise ein- 
zelne Scharbandsektionen 36 der Konusschr&ge folgend auf die Schar- 
tromel 5 aufgewickelt , bis ein Scharwickel 37 fertiggestellt ist. 

Dieser Scharwickel wird anschliessend insgesamt als Fadenschar 3 auf 
den Kettbaum 7 der Baummaschine 2 umgewickelt . Dabei wird ersichtli- 
cherweise der Kettbaum 7 angetrieben, wahrend die Schartrommel 5 zur 
Aufrechterhaltung einer Zugkraft mit Hilfe einer Bremsvorrichtung 13 
abgebremst wird. Die Bremsvorrichtung besteht vorzugsweise aus ins- 
gesamt vier Bremsscheiben 15a, 15b, 15a \ 15b \ von denen jede we- 
nigstens zwei Bremszangen aufweist. 
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Der Kettbaum 7 ist in einem Baumgestell 6 gelagert, der jedoch im 
Gegensatz zum Schargestell fest auf dem Fundament 30 verankert ist. 
Die B&umscheiben 20, 20 ' konnen der jeweiligen Nutzbreite der Faden- 
schar 3 angepasst werden, wobei eine maximale Nutzbreite D2 mGglich 
ist . 

Beim Umbaumen wird das Schargestell zur Kompensation der Konusschra- 
ge bei abnehmendem Wickelumfang in Pfeilrichtung B auf den Schienen 
8 verschoben. wahrend dieser Verschiebung ist das Schargestell 4 mit 
Hilfe von zwei Abstiitzlagern 14, 14^ am Baumgestell abgestutzt. Die 
Distanz Dl zwischen den beiden Abstiitzlagern ist dabei grosser als 
die maximale Nutzbreite D2 . 

Wie insbesondere aus Figur 2 ersichtlich ist, liegen die Abstiitzla- 
ger 14 etwa auf der horizontalen Ebene der Sch&rtrommelachse 9 bzw. 
leicht dariiber. Das Umbaumen erfolgt von der Scheitellinie 34 der 
Schartrommel 5 auf die Scheitellinie 35 des Kettbaums 7. Dabei kann 
wahlweise auch noch eine Umlenkwalze 12 eingesetzt werden. Ersicht- 
licherweise ist bei dieser Gesamtanordnung ein Kippen des Scharge- 
stells 4 auch ohne zusatzliche Gewichtsbelastung nicht mehr m£>glich, 
weil das Kippmoment an den Abstiitzlagern aufgenommen wird. Selbst- 
verstandlich mussen die Kettbaumachse 10 und die Schcirtrommelachse 9 
exakt parallel aufeinander ausgerichtet werden. 

Einzelheiten der Abstiltzlager ergeben sich aus den Figuren 3 und 4. 
Jedes Lager wird mit Hilfe einer Anschlussplatte 24 am Schargestell 
4 angeschraubt . Die eigentliche Abstiitzung erfolgt an einem WSlzla- 
ger, beispielsweise an einem Nadellager 21, dessen ausserer Laufring 
an einer StUtzleiste 22 abrollt, die am Baumgestell 4 befestigt ist. 
Die Zustellung des waizlagers erfolgt dabei einstellbar uber eine 
Einstellvorrichtung 23. Die am Absttitzlager 14 wirkende Druckkraft 
kann uber eine Kraf tmesseinrichtung 11 auf bekannte Art und Weise 
ermittelt werden. Bei der bekannten Geometrie zwischen den Abstiitz- 
lagern und der Fadenschar lasst sich uber dieses Messsignal die ef- 
fektive Zugspannung in der Fadenschar permanent messen. 
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Im Bereich des Walzlagers 21 kann ausserdem eine Notstoppvorrichtung 
17 vorgesehen sein, die auf eine Wider standskraf t quer zur Vor- 
schubrichtung des Scharges tells 4 reagiert und die den Vorschub bzw. 
den Umbaumprozess unterbricht. Zu diesem Zweck ist das Abstutzlager 
14 von einem Gehause 25 umgeben, das relativ zur Anschlussplatte 24 
urn eine Schwenkachse 16 in Pf eilrichtung C schwenkbar ist. Das Ge- 
h&use wird dabei durch beidseitigt angeordnete Fedem 40 in einer 
neutralen Lage gehalten. In dieser Mittellage liegt ein der An- 
schlussplatte 24 zugeordneter Schaltnocken 38 in der Vertiefung ei- 
ner Schaltkulisse 39, welche dem Gehause 25 zugeordnet ist. 

Das Gehause 25 dient auch dem Schutz der Abstutzlager vor Verschmut- 
zung. Ausserdem bildet das Gehause zusammen mit der Anschlussplatte 
24 eine Art Abschrankung, welche den theoretisch moglichen Zutritt 
zum Zwischenraum versperrt. 

Trifft nun beispielsweise das Gehause 25 bei der Relativverschiebung 
des Schargestells auf ein Hindernis, erfolgt ein Ausschwenken in die 
in Figur 4 strichpunktierte Stellung. Dabei fahrt der Schaltnocken 
38 die Schaltkulisse 39 ab, womit ein Schaltvorgang ausgelost wird, 
der die Maschine abschaltet . 

Die Figuren 5 und 6 zeigen Einzelheiten der Bremsvorrichtungen 13 
auf den Seiten der Schartrommel 5. Diese ist an beiden Enden an den 
Schartrommellagern 26 gelagert. Neben je einer ersten inneren Brems- 
scheibe 15a ist je eine zweite aussere Bremsscheibe 15b angeordnet. 
Letztere kann nachtraglich auf einen Lagerzapfen 27 aufmontiert wer- 
den, und zwar mit Hilfe einer Spannbuchse 28. 

Jeder Bremsscheibe ist ein Bremszangenlager 31a bzw. 31b zugeordnet, 
welches zwei einander vorzugsweise diametral gegenttberliegende 
Bremszangen 32 aufnehmen kann. Wie insbesondere aus Figur 5 ersicht- 
lich ist, sind die Bremszangenlager benachbarter Bremsscheiben win- 
kelmclssig versetzt zueinander angeordnet, urn eine mdglichst geringe 
Baubreite zu ermtfglichen. 
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In Figur 5 sind auch noch die Laufrader 29 sichtbar, welche auf den 
Schienen 8 abrollen. Der Vorschub erfolgt iiber einen Antriebsmotor 
33 . 

Mit einer erf indungsgemassen Anordnung k6nnen je nach Garnqualitat 
Kettbaumztige bis ca. 30' 000 N gefahren werden. Fur kleinere Kett- 
baumziige geniigen zwei Bremsscheiben mit je zwei Bremszangen. Fiir ho- 
here ZUge konnen wie oben beschrieben die zusatzlichen Scheiben auf- 
montiert werden. Fiir die angegebenen maximalen Kettzuge sind Motor- 
leistungen bis ca. 60 kW erf orderlich. 
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Patentansprtiche 

1. Verfahren zum Umbaumen einer Fadenschar (3) an einer Ko- 
nusscharmaschine (1) von einer ; in eineia Schargestell (4) gela- 
gerten Schartrommel (5) auf einen in einem Baumgestell (6) ge- 
lagerten Kettbaum (7) , unter Auf trechterhaltung einer Zugspan- 
nung durch Bremsen der Schartrommel, wobei das Schargestell und 
das Baumgestell beim Umbaumen relativ zueinander achsparallel 
verschoben werden, dadurch gekennzeichnet , dass das Scharge- 
stell (4) und das Baumgestell (6) wahrend der achsparallelen 
Verschiebung zur Kompensation der in der Fadenschar wirkenden 
Zugkrafte direkt oder indirekt gegeneinander abgesttttzt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schargestell (4) relativ zum feststehenden Baumgestell (6) auf 
Schienen (8) verschoben wird und dass die Absttitzung vorzugs- 
weise etwa auf der horizontalen Ebene der Schartroiranelachse (9) 
oder dariiber erfolgt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Abstutzung tiber eine Kraftmesseinrichtung (11) erfolgt, die 
ein der Zugkraft in der Fadenschar (3) entsprechendes Mess- 
signal erzeugt und dass die Bremskraft an der Schartrommel (5) 
vorzugsweise mit Hilfe des Messsignals geregelt wird. 

4. Verfahren nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Umbaumen von der Scheitellinie (34) der 
Schartrommel zur Scheitellinie (35) des Kettbaums, vorzugsweise 
ohne eine Umlenkwalze (12) erfolgt. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Bremsen der Schartrommel mit wenigstens 
zwei, vorzugsweise mit wenigstens vier Bremsscheiben erfolgt, 
von denen jede mit wenigstens zwei Bremszangen bestiickt ist und 
dass die Bremszangen in Abhangigkeit von der erforderlichen 
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Brems lei stung nacheinander sequentiell aktiviert Oder deakti- 
viert werden. 

6. Vorrichtung zum Umbaumen einer Fadenschar (3) an einer Ko- 
nusscharmaschine (1) von einer in einem Schargestell (4) gela- 
gerten Schartrommel (5) auf einen in einem Baumgestell (6) ge- 
lagerten Kettbaum (7) , unter Auf rechterhaltung einer Zugspan- 
nung durch Bremsen der Schartrommel (5) mit einer Bremsvorrich- 
tung (13), wobei das Schargestell und das Baumgestell relativ 
zueinander achsparallel verschiebbar gelagert sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schargestell (4) und das Baumgestell (6) 
zur {Compensation der in der Fadenschar (3) wirkenden Zugkrafte 
direkt oder indirekt gegeneinander abgestiitzt sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , dass die 
Abstiitzung an wenigstens zwei vorzugsweise mit waizlagern (21) 
versehenen Abstutzlagern (14, 14*) erfolgt. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Distanz (Dl) zwischen den wenigstens zwei Abstutzlagern (14, 
14*) gleich gross oder grosser ist, als die maximale Nutzbreite 
(zylindrischer plus konischer Abschnitt) der Schartrommel. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens eines der Abstutzlager (14, 14*) mit einer 
Kraf tmesseinreichtung (11) zum Messen der, einer bestimmten 
Druckkraft entsprechenden Zugkraft in der Fadenschar (3) verse- 
hen ist und dass die Kraf tmesseinrichtung vorzugsweise in Wirk- 
verbindung steht mit der Brems vorrichtung (13) an der Schar- 
trommel (5) zum Regeln der Zugkraft in der Fadenschar . 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Schartrommelgestell (4) auf Schienen (8) ge- 
lagert ist und dass die Abstatzung vorzugsweise etwa auf der 
horizontalen Ebene der Schartrommelachse (9) oder darUber er- 
folgt . 
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11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Absttttzung mit einer Notstoppvorrichtung 
(17) zum Unterbrechen der Relatiwerschiebung zwischen Sch&rge 
stell (4) und B&umgestell (6) beim Ueberschreiten einer Wider- 
standskraft versehen ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Absttitzung an wenigstens zwei Abstutzlagern 
14, 14* erfolgt, welche als Schranken zum Absperren des Zwi- 
schenraums zwischen Baumgestell und Schargestell ausgebildet 
sind. 

13. Vorrichtung insbesondere nach einem der Anspriiche 6 bis 12, da 
durch gekennzeichnet, dass die Brems vorrichtung (13) an der 
Sch&rtrommel (5) wenigstens vier Brems scheiben (15a, 15b, 15a \ 
15b v ) aufweist, von denen jede mit wenigstens zwei Bremszangen 
(32) versehen ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet , dass auf 
jeder Seite der Schartrommel je zwei Bremsscheiben angeordnet 
sind und dass die jeweils ausseren Bremsscheiben (15b, 15b x ) 
von der Aussenseite her losbar auf der Schartrommelachse befe- 
stigt sind. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bremszangen an jeder Bremsscheibe einander vorzugswei- 
se diametral gegeniiber liegen und dass die Brems zangenpaare be- 
nachbarter Bremsscheiben winkelmassig versetzt zueinander ange- 
ordnet sind. 
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Zusammenfassung 

Bei der Relatiwerschiebung zwischen einem Schargestell (4) mit ei- 
ner Sch&rtrommel (5) und einem B&raagestcll {6) rait einem Kettbaum 
(7) zum Umbaumen einer Fadenschar (3) erfolgt eine gegenseitige Ab- 
stiitzung an einem Abstatzlager (14 14 *) • Auf diese Weise k5nnen sehr 
hohe Kettziige gefahren werden, ohne dass die Gefahr besteht, dass 
das Schargestell kippt, bzw. ohne dass letzteres mit zusatzlichen 
Gewichten belastet werden muss. 


(Fig. 2) 






